Sdriiségmagassag praktikusan

A kozelmultban terjedt egy video a neten, amelyen egy turista kamerajanak szemszogébdl
néztik végig, amint egy magashegyi repilétérrél kinlddva elparndzott egy kisgép, majd a

feny6k kozé zuhant.

Ezrek tortek palcat a pildta felett, mi is meghliimmogtik, hiszen nyilvanvalé volt a hiba: a gép
vezetSje nem szamolt a magas repll6téren a meleg idében igencsak megritkult levegével —

mas néven a slrliségmagassaggal.

A Safeflyer.hu szellemében az esetet egy kis Onvizsgdlatra és ismétlésre hasznaltuk fel.
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Miért fontos a slirliségmagassag?

Az elméleti mélységeket mell6zve: mert a repilégép a levegbben replil, és e kdzeg egyik
legfontosabb jellemz6je a s(irlsége. Ez befolydsolja a gépiink teljesitményét, replilési

képességét.

Gondoljunk bele, mennyire mas helyzet, ha ugyanazt a légcsavart levegében vagy vizben

szeretnénk megforgatni!
Raadasul ha a s(ir(iség csdokken, a gép teljesitménye egyszerre harom teriileten csokken:

1, A szarnyak altal termelt felhajtoer6 csokken
2, A légcsavar dltal termelt felhajtdoer6 csokken, vagyis a légcsavar huzdereje csokken
3, Mindekozben a hajtom{ altal leadott maximalis teljesitmény is csékken, ami tovabb rontja

az egyébként is kevésbé hatékony légcsavarunk erejét.

A felszallas id6szakaban, amikor a legtobb gépnél maximalis teljesitményre van szlikségiink,

ez a harmas veszteség repilésre alkalmatlanna tudja tenni a gépet.

A legfontosabb rizikofaktorok:

1, maximalis felszall6tomeg kozeli terhelés
2, magas légh6meérséklet az induléreptéren

3, hegyvidéki felszallopalya nagy tengerszint feletti magassaggal

Sulyosbité tényezdk:



1, kis motorteljesitményd géptipus
2, rovid + rossz talaju palya
3, eldusitott tlzel6anyag-levegs6 keverék

4, magas paratartalom
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Pontosan mi is a slirliségmagassag?

Az aktudlis slrliségmagassag azt fejezi ki, hogy a repiléteriink milyen magassagban lenne
akkor, ha a “kdlyhaként elfogadott” ICAO ISA légdllapot uralkodna, vagyis 1013,25hPa lenne
a tengerszinten a légnyomas (és mas egyéb feltételek is megfelelnének a szabvanynak, de

ezzel ne bonyolitsuk most).

Megj: Az ICAO ISA “szabvdanyleveg8” FL 360-ig, vagyis tengerszinttél 11 km magassdgig
haszndlhato, és a tengerszinti légnyomdst 15 C fokos hémérsékleten 1013,25 hPa (millibar)
nyomdsunak tekinti. Ez a 1013,25 hPa vagy az USA-ban repiilve 29,92 Hglinch az dtvdltdsi
magassdg felett egységesen minden repiilégép dltal haszndlt magassagmérd bedllitds. A
kénnyebb értelmezés céljabdl a wiki ismeretlen szerzéjétél dlljon itt egy dbra, ami minden

elméleti tanteremben a tabldra kertilt:
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Es ezzel most mit csindljak?

Onmagaban ezt a szdmot a hajunkra kenhetjilk. De minden repiil6gép légilizemeltetési
utasitdsa tartalmaz egy tdblazatot vagy grafikont, ami az aldbbihoz hasonlé. Ebbél a

légilizembdl a sdrliségmagassag, a felszallétomeg és a rendelkezésre allé palyahossz



ismeretében mar meglatjuk, mire szamithatunk repil6géplink viselkedésében, amikor

beszlrjuk a gazt.
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Persze fogadjuk ezt az adatot szkeptikusan: ha kritikusan rovid a palya, nehéz a gép, hig a
levegl, koszos a gépszarny, lapos a gumi, vagy elhasznalt a légcsavar, vagy ... akkor rogton a
laborkoriilményektdl eltéré tavolsagok fognak kijonni a valds életben. Errél egy korabbi

tanulmanyunkban irtunk.

Miért alattomos a veszély?

Ha nem szdmolunk a s(rliségmagassaggal jaré veszteséggel, az legtobbszor a felszallas

legkritikusabb fazisaban derdl ki.

A gép felgyorsul, elemelkedik, de az 5-10 méteres magassagban megszind talajhatdsbdl

kiemelkedve szembesilink azzal, hogy mar nem akar tovabb repilni a madar.

Gondoljuk végig ezt a fazist: nagy allasszog, lassu repililés, zéré6 magassag tartalék, nulla

teljesitménytartalék, és sok-sok magunk mogott hagyott méter a kifutopalyabdl.
Miért nem foglalkozunk vele mi magyarok?

Erre csak feltételezést tehetlink, de valdszinlleg azért, mert a legmagasabban fekvé gyakran
haszndlt repil6teriink (Pipishegy) is csupan 350 méter tengerszint feletti magassagban van,

és az extrém nydri hémérsékletek is 40 fok koriliek. Ezek a paraméterek még minden



repllégép tlréshataran bellil vannak altaldban. A baj akkor jon, ha atlépjik a magikus FIR

hatart.
Hogyan szamoljam ki?
A leghasznalhatébb bekezdés e cikkben, mégis a legrovidebb:

Indulas elStt, amikor meteort és notamot néziink (ugye?), akkor Ugyis ledlink a net elé a
reptéri irodaban, vagy a pompafonunkat nyomogatjuk. Ekkor irjuk be a reptére aktudlisan

érvényes adatokat az aldbbi oldalon: Nyomadsmagassag szamitas

Mindemellett lattam mar olyan androidos alkalmazast is, ami hasonléan szamol, igy

gondolom egyéb mobil platformokon taldlhatok ilyen egyszer( alkalmazdasok.

Persze kinyomtathatjuk az aldbbi diagrammot is, és vonalzézhatunk azon is, de ez ma mar

nem életszer(i mddszer.
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Qufsoil A TEMERATURE — "

Nézziink gyorsan egy példat!
2012. Augusztus 24-én igen meleg napunk volt, LHBP METAR a kovetkezd adatokat adta:
LHBP 241200Z 25014KT 220V280 CAVOK 35/15 Q1010 NOSIG.

LHBP elevation-je, azaz tengerszint feletti magassaga 495 ft, azaz 151 méter.



Potyogjik be, allitsuk be a mértékegységeket. Az eredmény: az aktudlis nyomdsmagassag e
METAR szerint 3203 ft, azaz 976 méter. Vegylk észre, hogy ez tobb, mint 800 méter

kiilonbség!

Most nézziik az el6bbi, egyébként egy hazankban is sokat hasznalt négyszemélyes kisgépbdl
szarmazod tablazatot:
Teljes felszallotomeggel, 3000 ft Pressure altitude-nél 30 fok hémérsékleten kellene 2480 ft
beton ahhoz, hogy 15 méter magassagig biztonsagosan elemelkedjliink szélcsendben.
Nekiink most egy kicsit melegebb jutott, 35 fok, és a nyomdsmagassag is 3203 ft, rdadasul a
31-es palyan is elég szerencsétlen egy 250 fokos szél. igy a biztonsag kedvéért érdemes
rahagyni  kicsit, és  minimum 2700 Idbbal szamolni, ami 823  méter.
Van ennyi helylnk LHBP-n? Hajaj, barmelyik palyan.
De szamoljuk at az esetet egy masik Pest kozeli, gyakran hasznalt sportreplil6térre, ami 653

ft elevation-6n 850 méter hosszu, 15/33 palyairannyal.

Az egyszer(iség és sziikség jegyében hasznaljuk LHBP METAR h6mérséklet, harmatpont és
QNH adatait. Az eredmény 3396 ft. A felszalldtavolsag papir szerint még mindig belefér a 823

méterbe, a palya 850 méter — gondoljuk mi elsére.

Es akkor most jon az apré betl a tdblazat tetején: a felszallotav a kovetkezé feltételek
megléte esetén érvényes: nullas szél, betonpalya, 10 fok flaps, és allohelyzetben maximalis

fordulatszamra visszaszegényitett keverék.

De nalunk a szél valészinlleg kozelében lesz a megengedett maximalis
oldalszélkomponensnek, tehat erre figyelni kell, raaddsul az a 220V280 enyhe
hatszélkomponenst is adhat. Es a mi sportreptereinken bizony a fiives palya a gyakori, mint

pl. ez utébbi pdlyan, ami +15 %.

Eredményhirdetés: 947 méter a felszallétdv — ha szdraz a f(i, j6 a keverékarany, felfdjtak a

futdk, nem fordul be a szél, és még biztonsagban is akarunk lenni.

Ha egy meleg nyari napon jol megpakolva nekilodulunk ezzel a géppel ennek a 850
méteres palydnak, jo esetben talan a kiiszobon el tudjuk emelni, és ha nem donti fel egy
oldalszéllokés az 51 csomo koriil vergédo gépiinket, akkor az elsé bokor fogja lerantani a

szantasba.



Utdna renddrség, hatdsag, kényelmetlen kérdések hada jon, no meg a részletfizetési kérelem
az onrészre, pedig mi csak egy jot akartunk repilni az utasokkal egy csendes, napsitéses

nyari napon.

Koralbelll igy lehet gyakorlati szemmel 06sszefoglalni, vajon megéri-e kiszdmolni a

slrliségmagassagot?

Végul dlljon itt egy olyan replil6tér fényképe, ahol mindezt a tudas nap mint nap érdemes

kamatoztatni &




